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RESUMO

Esta pesquisa tem por finalidade, compreender a realidade dos
trabalhadores assalariados que residem nos municipios que compdem
a Regido Metropolitana de Belém e que, diariamente, utilizam os
Onibus como principais meios de deslocamento no percurso casa-
trabalho. Para isto, apresentam-se conceitos e reflexdes necessarios
para colocar o problema em pauta nas discussfes. Assim, utilizou-se
como método de analise o historico-dialético, tendo como base para o
estudo a revisado bibliogréafica. A pesquisa possibilitou a expansao do
conhecimento sobre a tematica, além de agucar uma visdo critica
sobre os condicionantes que comp8em a problematica da mobilidade
urbana, aliada a discussao da légica capitalista que objetiva amenizar
as suas contradi¢fes impostas na sociedade.

Palavras-chave: Trabalhadores Assalariados. Mobilidade Urbana.
Légica Capitalista.

ABSTRACT

This research aims to understand the reality of salaried workers
residing in the municipalities that make up the Metropolitan Region of
Belém and who, daily use buses as the main means of displacement
between home and work. For this, concepts and reflections necessary
to put the problem on the agenda in the discussions are presented.
Thus, the historical-dialectical method of analysis was used, based on
the bibliographical review. The research enabled the expansion of
knowledge on the subject, in addition to sharpening a critical view of
the constraints that make up the problem of urban mobility, allied to the
discussion of the capitalist logic that aims to alleviate the contradictions
imposed on society.
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O tema da mobilidade urbana, bem como as condicdes com que essa
mobilidade se apresenta no cotidiano dos trabalhadores, € uma tematica que desperta
indignagdes, sendo fundamental o debate sobre 0 assunto. As condi¢cdes postas para
a classe trabalhadora nos transportes publicos coletivos tendem a provocar um
sentimento de insatisfacdo, o qual, geralmente, se materializa através da
superlotacéo e pelo maior tempo gasto nos coletivos. Assim, compreender os fatores
gue provocam essa insatisfacéo social € primordial para o estabelecimento de a¢des,
gue possam contribuir para a expansao dessa discussédo, bem como, melhorias no
deslocamento. Por isso, é importante buscar as raizes histéricas do desenvolvimento
capitalista e como esse desenvolvimento influencia na realidade dos trabalhadores.

De acordo com a Lei 12.587/2012, seu Art. 1° dispde que a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana objetiva promover acessibilidade e mobilidade das pessoas,
sendo, portanto, um direito dos cidadaos. Contudo, até que ponto este direito esta
sendo garantido quando se tem uma légica capitalista que prioriza a metrépole por
esta contribuir para a producao e reproducéo do capital?

Este questionamento decorre, principalmente, sobre a distribuicdo
socioespacial desigual, que prioriza os espacos da grande metrépole, por esta
apresentar as organizacdes espaciais que valorizam o capital. Tal dinamica, somada
ao processo de industrializacéo e urbanizacéo, contribuiu para o aumento do volume
populacional, em decorréncia, sobretudo, dos efeitos da migracdo. Sendo assim,
estes fatores influenciam na organizacdo da mobilidade urbana.

Diante disso, Pero e Stefanelli (2015) destacam que o tempo gasto pelo
trabalhador no percurso entre sua residéncia e seu trabalho é um fator crucial na
gualidade de vida deste trabalhador, haja vista que essa realidade afeta diariamente
0 seu cotidiano. Desse modo, a mobilidade urbana efetua uma influéncia, ainda que
indireta, cheia de significados e rebatimentos no cotidiano e no bem-estar da classe

gue vive para vender sua forca de trabalho.
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Neste sentido, este artigo busca compreender a histérica dindmica da divisao
socioespacial, e qual sua relacdo com a questdo da mobilidade urbana, analisando
as desigualdades que influenciam diretamente a realidade dos trabalhadores no
percurso entre casa e o trabalho, e quais os impactos que essa realidade impde aos
trabalhadores. Como percurso metodolégico, utilizou-se a pesquisa bibliografica por
meio de estudos ja realizados sobre a teméatica.

Assim, com o intuito de desenvolver os argumentos principais do presente
trabalho, inicia-se com a discussao do territério na acumulacdo capitalista; em
seguida, desenvolve-se um debate sobre a organizacdo da mobilidade urbana de
Belém, com énfase para a caracterizacdo com o que denominamos aqui de pos-
jornada de trabalho, assim como os possiveis impactos desse cotidiano na vida dos
trabalhadores e por fim, realiza-se uma andlise sobre o conteddo apresentado.

2 O TERRITORIO NA ACUMULACAO CAPITALISTA

A partir do século XVIII, o capitalismo ganhou forca apds dois principais
acontecimentos da época: a Revolucéo Francesa e a Revolucao Industrial. Segundo
Silva et al (2015), tais revolu¢des também proporcionaram o fortalecimento da divisdo
de classes sociais (a burguesia e o proletariado), assim como, expulsdo do homem
do campo para a cidade, por conta da mecanizacdo da agricultura e a urbanizacao
das cidades. Por isso, Proni (1997, p. 6) afirma que “a génese do capitalismo
compreende a decomposicao do feudalismo e no desenvolvimento de novas formas
de organizacao econémica e social”.

Nesse sentido, a dinamica capitalista insere-se no contexto mundial. A
Inglaterra, como pioneira, criou condi¢cdes para estimular a acumulacao industrial por
meio da exportacdo de bens industriais. Ela permitiu, também, que paises como
Franca, EUA, Alemanha, Japédo e Italia se industrializassem no decorrer do século
XIX (PRONI, 1997), por isso € considerada como principal centro industrial e

financeiro.
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No Brasil, por sua vez, a transi¢ao para o capitalismo se inicia com a Abolicéo
da escraviddo (1888) e com a Proclamacdo da Republica (1889), portanto, nos
momentos finais do século XIX. Por esta razao, o capitalismo brasileiro é considerado
como um capitalismo tardio, pois o pais insistiu na producao cafeeira proporcionando
as condic¢des de acumulacao, pautado na diminuicdo do valor do café para o mercado
internacional e aumentando o valor para o mercado nacional. Isto contribuiu para a
geracao de capital monetario concentrado nas maos de determinada classe social,
gue, posteriormente, poderia transformar-se em investimento industrial.

Diante disso, Junior (2004) explica que essa contumacia brasileira, pautava-se
na dificuldade para instalar outras atividades industriais no pais, haja vista que a
economia, aqui desenvolvida, vinculava-se a dindmica da economia agrario-
exportadora. Somado a isto, este mesmo autor afirma que na direcéo estatal estavam
inseridos os representantes da agricultura e da cafeicultura, ou seja, tendiam a tomar
decis@es voltadas de forma prioritaria para o desenvolvimento agrario em detrimento
do desenvolvimento industrial.

Assim, isto explica o fato desenvolvimentista da indUstria expressar papel
secundario em relacdo a agricultura. Em seu livro, Janior (2004) deixa claro que a
producédo do café estabelecia a dinamica do desenvolvimento industrial brasileiro por
meio das importacdes, isto €, somente importava produtos manufaturados europeus
se a exportacdo do café também ocorresse. Portanto, uma politica feita para a
cafeicultura tem efeitos diretos sobre a industria.

Além disso, € importante ressaltar que, durante boa parte do periodo citado
neste tépico, até 1930, o movimento migratério, principalmente de estrangeiros,
propiciou a implementacdo do trabalho livre no Brasil. Assim, pode-se afirmar,
conforme Junior (2004), que a populacao brasileira sé vai se formar absolutamente,
na década de 1930, periodo o qual inicia-se o processo de industrializagdo no pais.

Desde a transformacdo da sociedade pelo capitalismo e pela revolucédo
industrial, o trabalho foi tornando-se a peca chave para a acumulacdo capitalista.

Diante disso, Marx (2013), nos chama atengcéo para compreender que, por mais que
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a escravidao tenha sido abolida e, por sua vez, ocorresse a inevitavel instalacdo do
mercado de trabalho livre, a natureza do capital ndo deixou de ser a exploracéo e
apropriacdo do sobretrabalho, o qual representa o periodo extra que ndo constitui
valor para o operario, somente para o capitalista.

Para fins didaticos, como o objetivo deste trabalho nédo é fazer um apanhado
histérico geral, este artigo partird, consecutivamente, para a histérica concentracéo
capitalista na Regido Metropolitana de Belém. Dito isto, os autores Cardoso e Neto
(2013) nos chamam atencéo para a importancia do papel que a natureza exerceu na
ocupacao do territério amazoénico. Segundo eles, os rios foram essenciais tanto para
a mobilidade de pessoas quanto de mercadorias, logo, formaram-se as cidades
portuarias para facilitar esse vai e vem que movimenta a cidade.

Falar de modernizacdo sem compreender o percurso historico do capitalismo
€ esquecer o passado. Contudo, para entender esse contexto, torna-se necessario
compreender 0 processo de modernizagcado a partir do significado de modernidade.
Berman (2003) a distingue em trés fases, mas € na ultima, a Revolucao Industrial,
gue o autor evidencia que a cidade de Belém tenta imprimir um estilo de vida
moderno. Isto foi possivel devido aos altos investimentos tanto do capital privado
guanto do proprio Estado. Por isso, ja no século XIX, Belém ja era considerada um
importante centro urbano.

Nesse interim, é preciso lembrar que esses investimentos estavam nas maos
de uma classe em ascensao (comerciantes, fazendeiros): a elite urbana de Belém.
Comi isto, trazendo esta discussao para o século XXlI, este contexto ndo difere do que
acontece atualmente. Sombra et al (2018) afirma que, apesar da modernizacéo da
cidade, os investimentos tendem a priorizar “a incorporagao de capital constante para
obtencé&o de mais-valor relativo” (p. 30), isto é, a redugao do valor da forga do trabalho
por meio dos investimentos em maquinarios produzindo mais lucro para o detentor
dos meios de producéo.

A partir do que foi exposto, nota-se que ha uma intrinseca relacdo com as

discussBes que envolvem o territorio, visto que as divisbes socioespaciais estao
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essencialmente ligadas na dindmica de acumulagéo capitalista. A Sobreacumulacéo
€ no sentido de acumulacdo do capital nos territérios, relacionada com a crise do
capitalismo. No momento em que Harvey (2005) expde este termo, ele afirma que
essa sobreacumulacdo tem relacdo com o territério a partir do momento que o
capitalismo sente a necessidade de buscar outras cidades para dar conta do
excedente de trabalho e de capital.

Contudo, essa busca nao é para investir totalmente como acontece em uma
metropole, mas sim no sentido de ter mais um local para distribuir esse excedente,
visto que a logica capitalista é investir suficientemente em uma metropole e, nos
outros municipios, como fica o excedente, o investimento ja € menor por nao ter tanta
relevancia para o capital.

Quanto mais o Estado investe no desenvolvimento do capitalismo no territorio,
mais fortalece a industria e a infraestrutura. Harvey (2005) nos chama atencéo para
compreender que é indiscutivel que com as contradic6es da sobreacumulacéo, novos
territérios sejam encontrados para escoar o excedente das mercadorias. Contudo,
esta organizacdo pode prejudicar o desenvolvimento capitalista, visto que s6 é
possivel ser absorvido a longo prazo ou em gastos sociais, por meio da abertura de
novos mercados. Assim, se 0 Estado ndo investe na regido que néo seja considerada
metrépole, a sobreacumulacéo torna-se um problema para o lucro do capital.

Dessa forma, Harvey (2005) destaca que esse circuito do capital propicia a
transformacao geografica, e que essa expansédo do capitalismo provoca a destruicédo
da paisagem geografica, desde que ocorra a articulagdo da classe dominante com a
classe politica, para formar infraestruturas fisicas e sociais apoiadas na atividade
econdmica. Por isso, a légica do capital € responsavel pelo desenvolvimento
geografico desigual, visto que as areas que nao tem muita relevancia para o
capitalismo recebe poucos investimentos do estado para o seu desenvolvimento.

Assim, € inegavel que o espaco geografico também sofra influéncias seguindo

a ordem de acumulacao do capital. Conseguir enxergar essa contradi¢cao é primordial
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para adquirir criticidade e, a partir desta reflexdo, compreender a dindmica do territorio
no atual sistema de producéo, e que papel ele exerce nessa légica capitalista.

A partir desta reflexdo, Dias e Loureiro (2019) abordam sobre a questédo da
territorializacao. Para eles, a cidade de Belém passou por um processo de elitizacao
dos espacos que implicam na organizacao de um publico seletivo de acordo com as
condi¢Bes que estes podem contribuir para o capitalismo. Diante disso, esta l6gica
passa despercebida pela maioria das pessoas, ou melhor, naturalizada.

Conforme Harvey (2004), essas inclinacbes provocam um questionamento
reflexivo partindo de um olhar critico sobre essa distribuicdo geografica, voltada para
a producdo da riqueza em uma sociabilidade capitalista. Esta discussdo nos faz
perceber a distribuicdo socioespacial da RMB, o qual compreende os municipios,
além de Belém, Ananindeua, Marituba, Benevides, Santa Béarbara, Santa Isabel e
Castanhal.

Autores como Cardoso, Marinho e Oliveira (2017) escreveram sobre a
producdo da cidade capitalista. Para eles, a relagdo entre economia e politica,
individuo e sociedade, meios de producédo do capital e da forca do trabalho séo
elementos que contribuem para a formacao de uma cidade capitalista. Sob este viés,
€ possivel relacionar esta discussédo com os estudos de Lefebvre (1999), em que ele
afirma que o processo de segregacao evidencia, ao mesmo tempo, a cidade concreta
e a imagem da cidade, onde a burguesia aproveita para disfarcar a miséria que
esconde a real l6gica capitalista.

Partindo dessa perspectiva, a racionalidade do capital sobre os municipios que
compdem a RMB, segue a légica capitalista onde o espaco territorial torna-se o
principal provedor e reprodutor no desenvolvimento do capitalismo. Todos o0s
municipios da regido exercem um papel na sociabilidade capitalista, que conferem
bases para a reproducéo e expanséo do capital e, ao mesmo tempo, cria e recria as

7

relacbes sociais desiguais. Contudo, &

7

a cidade de Belém que é considerada a
principal cidade da Regido Metropolitana, tendo, portanto, as maiores concentragdes

de indastrias, comércios que movimentam o capital.
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3 A MOBILIDADE URBANA EM BELEM E A CARACTERIZACAO DA POS-
JORNADA DE TRABALHO

Para Teobaldo e Ferreira (2018, p.03) “A mobilidade urbana refere-se as
condicdes de deslocamento nas cidades, o que envolve a circulacdo de pessoas,
veiculos, tanto de transporte individual quanto coletivo”. Assim, é necessario
compreender em que condicfes, atualmente, dar-se-a mobilidade dos trabalhadores
da RMB que utilizam os transportes coletivos no percurso trabalho-casa, levando em
consideracao aspectos relacionados a distribuicdo e redistribuicdo historica
socioespacial, bem como, o crescimento populacional dos municipios que compdem
a RMB nos ultimos anos.

Nessa perspectiva, a cidade de Belém caracteriza-se como uma grande
metropole brasileira e, como ja exposto anteriormente, a formacdo das grandes
metropoles brasileiras possuem caracteristicas relacionadas com a histérica
concentracdo da acumulacao capitalista. Com isso, torna-se essencial compreender
guais os principais fatores entre a divisdo socioespacial dos municipios que compdem
a RMB e seus possiveis impactos relacionados com a dinamica da mobilidade urbana.

Nesse sentido, em um trabalho realizado por Souza e Trindade (2018),
apontam para a dinamica da expansédo da RMB, bem como analisam e associam a
capital paraense como provedora da relacdo entre producéo e reproducdo da forca
de trabalho, enfatizando que os trabalhadores de outros municipios, que fazem parte
da RMB, buscam constantemente a capital para serem inseridos no mercado de
trabalho.

De acordo com Carmo e Costa (2017), a RMB acumula uma elevada
concentracdo populacional, servicos e equipamentos urbanos. Contudo, é somente
na capital Belém que o0s servicos e empregos se encontram em maior quantidade,
sendo, portanto, incompativeis e ineficientes com a extensdo urbana. Por isso, a

cidade tende a caracterizar-se como um espaco de segrega¢ado socioespacial que
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exclui o direito a cidade da populagcdo nado inserida no aglomerado urbano
concentrado na capital.

De acordo com apontamentos, também j& sinalizados por Souza e Trindade
(2018), este crescimento e concentracado populacional, reverbera de modo direto na
problematica da mobilidade urbana, haja vista que, quanto mais se cresce a
populacdo dependente dos servicos e empregos concentrados na capital mais
pessoas precisardo se deslocar e, consequentemente, utilizar os transportes publicos

coletivos.

Tabela 1 — Crescimento populacional da Regidao Metropolitana de Belém

Anos Taxa de crescimento
Regido Metropolitana de Belém 2010 2021* %
Belém 1.393.399 | 1.506.420 8,1112
Ananindeua 471.980 540.410 14,4985
Marituba 108.246 135.812 25,4661
Benevides 51.651 64.780 25,4187
Santa Barbara 17.141 21.811 27,2446
Castanhal 173.149 205.667 18,7804
Santa Izabel 59.466 72.856 22,5171
*Estimativa

Fonte: IBGE, 2010 (Elaboragao Prépria)

Na Tabela 1, de acordo com dados fornecidos pelo IBGE, busca-se demonstrar
e relacionar, de forma estimativa, a taxa de crescimento da populacéo residente nos
municipios que compdem a RMB, e, ao interpretar a tabela, convém destacar que os
maiores crescimentos estdo concentrados nos municipios com maior distancia da
capital, como Santa Barbara, Benevides e Marituba. Neste sentido, € reforcado a
caracteristica da desigualdade na distribuicdo espacial, impactando diretamente nos
deslocamentos dos trabalhadores que precisam buscar oportunidades de trabalho e
servigos polarizados na capital.

De acordo com Oliveira et, al (2013, p.80),” a partir da relacdo entre transporte
e desigualdades sociais, cria-se uma espécie de insercéo do individuo em um espaco

urbano desigual e fragmentado”. Para entender esta desigualdade, buscou-se
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elucidar a questdo da desigualdade na distribuicdo espacial como um fator que
dificulta a mobilidade urbana dos trabalhadores que possuem maiores dificuldades
nos deslocamentos realizados diariamente entre seu territorio de moradia e seu local
de trabalho.

Assim sendo, em um trabalho realizado por Pontes e Rodrigues (2015), os
autores apresentam diferencas presentes nos deslocamentos casa-trabalho nos
municipios da RMB e a consideracdo do tempo gasto como um dos determinantes
dessas distingdes. Essas questfes tornam-se nitidas através de dados, haja vista que
o tempo de deslocamento até a capital dos municipios de Ananindeua, Marituba e
Benevides excede uma hora de viagem, evidenciando aspectos relevantes da
desigualdade socioespacial e questdes relacionadas ao transito de veiculos na RMB.

Nessa perspectiva, de acordo com Pereira e Schwanen (2013), o tempo de
viagem é um atributo multifatorial que tem grande relevancia e encontra-se presente
nas pesquisas e levantamentos realizados por instituicdes publicas, tendo em conta
gue existem diversas razdes que podem ser associadas a esse fen6meno, bem como
0 bem-estar das pessoas e 0s congestionamentos das cidades, tornando essa
tematica de interesse central, no que diz respeito as possiveis formulacdes de
politicas urbanas e de transporte.

Diante desses aspectos, a chamada pds-jornada de trabalho aqui delimitada,
estaria relacionada com esse lapso temporal em que os trabalhadores permanecem
dentro dos transportes publicos coletivos. Assim, partindo do senso comum, é notorio
o contingente de trabalhadores que necessitam diariamente dos transportes publicos
coletivos. E essa necessidade esta diretamente ligada a diversos fatores, citaremos
a nivel de exemplo: a renda. Diante deste fendmeno, Pontes e Rodrigues (2015,

p.248) debatem que:

“Em termos socioecondmicos, contudo, aqueles que nao possuem veiculos
de uso particular (automovel de passeio, motocicleta) em seus domicilios séo
os individuos que mais participam dos deslocamentos superiores a duas
horas”.
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Para Mihessen et al (2014), a viagem trabalho-casa, realizada pela grande
maioria dos trabalhadores assalariados dos grandes centros urbanos, é condicionada
a algumas etapas, principalmente a necessidade de utilizar os transportes publicos.
Dessa forma, € essa massa de trabalhadores de classes sociais consideradas de baixa
renda, por habitarem em locais mais distantes dos grandes centros, que vivenciam o
Onus da realidade dos congestionamentos, dos atrasos e da desorganizagcdo dos
transportes.

Macédo et al (2020) relaciona a questdo da mobilidade ao bem-estar na medida
em que propde aos cidadaos a sua autonomia, isto €, quando as pessoas conseguem
ir e vir no seu cotidiano, seja para trabalhar, estudar ou lazer. Assim, o tempo gasto no
trajeto casa-trabalho incide na qualidade de vida dos trabalhadores, ainda que
indiretamente.

Diante disso, Mihessen et al (2014) afirmam que, para os trabalhadores que
precisam utilizar os transportes publicos, o tempo gasto durante seu deslocamento
entre casaltrabalho é considerado perdido, sendo capaz de gerar implicagdes na sua
qualidade de vida, bem como na sua produtividade e disposi¢ao para o trabalho. Assim,
além do capitalismo apropriar-se do sobretrabalho, a classe trabalhadora ainda tem

que enfrentar um tempo, também maior, para chegar na sua residéncia.
4 CONCLUSAO

Diante destas reflexbes, € essencial compreender a mobilidade urbana
enquanto um fendmeno que se expressa cotidianamente nas grandes metrépoles
brasileiras. A RMB insere-se nessa realidade como uma grande metropole que é
permeada por desigualdades territoriais € que refletem na autonomia da classe
trabalhadora. Com isso, de acordo com Oliveira et al (2013), as desigualdades
territoriais sado inexplicaveis, multifacetadas, refletem e atingem a vida das pessoas em
suas diversas atividades e, ainda, diretamente nas correlagcbes mais fortes com sua

realidade.
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A mobilidade urbana é caracterizada usualmente como a habilidade ou a
facilidade de se locomover. Diante disso, esta relacionada com a capacidade das
pessoas acessarem servicos e promover o bem estar das pessoas. Assim, buscou-
se refletir sobre a caracteristica na RMB, principalmente no que concerne a autonomia
de trabalhadores acessarem seus postos de trabalho e conseguirem manter esse
proposto bem estar.

Nesse sentido, a partir da reflexdo proporcionada pelos autores aqui citados, é
nitido a necessidade de compreender a desigualdade socioespacial na realidade da
RMB e como essa desigualdade reflete na problematica da mobilidade urbana,
impactando de forma direta ou indireta na vida dos trabalhadores. Sendo assim, é
essencial apreender essa problematica sob um viés histérico de divisdo e
concentracao capitalista na regido norte brasileira.

Diante das argumentacdes discutidas neste artigo, € valido refletir e pontuar
guestdes que envolvem essa problematica, os quais sdo fundamentais para contribuir
para futuras pesquisas relacionadas com a tematica. Posto isto, destacou-se a
distancia entre os municipios, a concentracdo empregaticia na cidade de Belém e o
maior aumento populacional nos municipios mais distantes da capital. Sendo assim,
as discussodes foram embasadas nestes trés fatores ao identificar que eles ocasionam
consequéncias. Contudo, existem diversos outros condicionantes, os quais nao foram
abordados nesta pesquisa, que também podem ser observados a partir da
problematica da mobilidade urbana, sendo, portanto, uma sugestdo para futuros
estudos.

Por fim, afirma-se a necessidade de se compreender a dinamica da mobilidade
urbana como um espaco de debate multifatorial, pois revela uma desigualdade social
muito permeada por significacdes historicas que passam, até mesmo, despercebidas
por guem as vive. Relatar e problematizar a mobilidade urbana, € deixar claro que o
problema existe, e que esse problema, também continua a explorar uma classe que

ja é tdo explorada, a classe trabalhadora.
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