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RESUMO

A mobilidade urbana e uma boa qualidade no servi¢co do transporte
coletivo sédo fatores imprescindiveis para a garantia do direito a cidade
das Pessoas com Deficiéncia. Neste sentido, partindo da inquietagéo
sobre 0os modos de deslocamento da populacdo com deficiéncia, este
trabalho busca analisar as condicbes de acesso e acessibilidade
espacial de Pessoas com Deficiéncia Visual (PcDV) as estacdes do
metrd de Fortaleza e seus entornos, como forma de compreender o
panorama atual de acesso e dos parametros da acessibilidade espacial
no sistema metroviario, tendo como recorte espacial a Linha Sul do
metrd. Para este estudo, uma analise comparativa utilizando-se da
ferramenta de superposicdo de mapas, verificou como se comporta a
Linha Sul com suas estacfes em relacdo ao alcance destas por meio
de mobilidade ativa, no caso, a pé, em relagdo a localizacdo de
habitacdo de PcDV em Fortaleza.

Palavras-chave: Mobilidade. Pessoa com Deficiéncia Visual. Metro de
Fortaleza.

ABSTRACT

Urban mobility and a good quality in the service of public transport are
essential factors for guaranteeing the right to the city of Persons with
Disabilities. In this sense, starting from the concern about the modes of
displacement of the population with disabilities, this work aims to
analyze the conditions of access and spatial accessibility of People with
Visual Impairment (PcDV) to the subway stations of Fortaleza and its
surroundings, as a way to understand the current panorama of access
and the parameters of spatial accessibility for inclusion of this
population in the subway system, having as spatial cut the Southern
Line of the subway. For this study, a comparative analysis using the
map superposition tool verified how the South Line behaves with its
stations in relation to their range through active mobility, in this case,
on foot, in relation to the location of PcDV housing in Fortaleza.

Keywords: Mobility. Visually impaired person. Fortaleza Metro.
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1 INTRODUCAO

No Brasil, os centros urbanos apresentam um acelerado processo de
urbanizacdo e um elevado crescimento demografico, caracteristicas que trouxeram
consigo diversas problematicas para as cidades. Em consequéncia, mediante o
fenbmeno da urbanizagcéo e a necessidade de uma maior locomoc¢ao das pessoas, €
possivel afirmar que nos ultimos anos o direito de ir e vir dos cidadaos enfrenta
dificuldades. Nesse contexto, a precariedade da acessibilidade que se encontra
diretamente relacionada a mobilidade urbana, se destacam como fatores que
possuem conflitos preocupantes para o campo do planejamento urbano.

Por décadas, a dimensdo humana tem sido um tépico do planejamento urbano
esquecido e tratado a esmo, enquanto varias questdes ganham mais forca, como a
acomodacéo do vertiginoso aumento do trafego de automaoveis (GEHL, 2015, p. 3). O
modelo de planejamento urbano onde, de um modo geral, € priorizado politicas
publicas em que os carros sdo privilegiados em detrimento dos pedestres, tém
dificultado o direito da populacdo em ter acesso a cidade. Como resultado, um dos
piores agravantes tem sido a caréncia da acessibilidade urbana, um descaso com a
populacdo que utiliza o espaco publico e enfrenta dificuldades em seus percursos
cotidianos, se deparando com barreiras, espagos com limitacdes, calcadas
deterioradas e com dimensfes inadequadas, locais com auséncia de rampas de
acessibilidade, equipamentos de transporte publico inacessiveis, entre outras
condic¢des que dificultam que pessoas se locomovem de forma acessivel nas cidades.

No entanto, todo cidad&o tem o direito de transitar pela cidade com seguranca.
O direito de ir e vir esta explanado na Constituicdo Federal de 1988, onde o artigo 5°,
inciso XV, & claro ao citar: “E livre a locomoc&o no territério nacional em tempo de paz,
podendo qualquer pessoa, nos termos da lei, nela entrar, permanecer ou sair com
seus bens” (BRASIL, 1988, p. 13). Logo, o artigo citado deve atender a todos, se
tornando indispenséavel que os principios relacionados a independéncia, autonomia e
dignidade sejam respeitados de maneira individual ou coletiva para criangas, adultos,

pessoas com deficiéncia ou idosos, independentemente da sua limitacao fisica ou
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mental, seja ela permanente como uma deficiéncia motora ou temporaria como o ato

de transportar um carrinho de bebé.

Nesse sentido, a acessibilidade e a mobilidade urbana se tornam elementos
essenciais que garantem o direito de ir e vir e a inclusdo social, sendo esses
parametros importantes para o acesso e completude do direito a cidade por todos os
cidadaos, proporcionando uma melhor qualidade de vida e equidade social.

Nos ultimos anos, muito se tem falado de acessibilidade e sobre os diversos
aspectos que envolvam a vida e os direitos das PcD. No Brasil, a busca por melhorias
na acessibilidade para PcD ou mobilidade reduzida tem se tornado algo comum em
cidades brasileiras, especificamente apds a vigéncia das seguintes legislacdes:
Decreto Federal n° 5.296/2004, que regulamenta as Leis Federais n® 10.048/2000 e
10.098/2000 e Lei Federal n° 13.146/2015, que estabelece a Lei Brasileira de Inclusédo
da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia) e pela Lei Federal
n® 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), onde

I” [

estabelece principios como “acessibilidade universal”, “seguranca nos deslocamentos
das pessoas” e “equidade no uso do espacgo publico de circulagao”.

Sobre esta discussao com o grupo de pesquisadoras da Linha de Pesquisa 1 -
Planejamento Urbano e Direito a Cidade do Programa de Pés-Graduacdo em
Arquitetura, Urbanismo e Design da Universidade Federal do Ceara, surgiram ideias
e questionamentos. Duas destas pesquisas, uma realizada em 2018 e outra em
andamento, a primeira, intitulada Caminhos Invisiveis: analise de percursos cotidianos
de pessoas com deficiéncia visual em Fortaleza (2018), de autoria de Raquel Morano,
tratou de compreender como as PcDV se relacionam e se locomovem na cidade e
analisou in loco a acessibilidade dos caminhos percorridos pelos participantes,
conforme as normas vigentes e pelos discursos, com intuito de conhecer suas reais
necessidades, limitacbes e habilidades em relacdo ao ambiente construido. Além
disso, sdo compilados dados primarios e secundarios e espacializados com
Geoprocessamento (Pereira; Silva, 2001) de forma a tragar um panorama da situacao
e localizacdo das PcDV na cidade de Fortaleza.

A segunda pesquisa, em andamento, intitulada Acessibilidade e Mobilidade

Urbana como condicdo estratégica do direito de ir e vir das pessoas com deficiéncia:
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o caso da Linha Sul do Metr6 de Fortaleza, de autoria de Maria Raquel do Vale Lima,
trata da andlise das condicdes de acessibilidade na Linha Sul do Metrofor, tanto em
suas estagfes quanto no entorno de acesso.

A partir das esferas de investigacdo destas pesquisas e no contexto da
realidade das condi¢cOes de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, focando nas pessoas com deficiéncia visual, principalmente as de camadas
sociais mais vulnerveis que usam o0 transporte coletivo como Unico veiculo
motorizado para o deslocamento na cidade, surgiu a seguinte questao: a implantacao
das linhas de Metr6 de Fortaleza favorecem o deslocamento da populacéo de pessoas
com deficiéncia visual?

Partindo dessa inquietacdo, o presente trabalho tem como objetivo geral
analisar as condicbes de acesso e acessibilidade espacial de Pessoas com
Deficiéncia Visual (PcDV) as estacdes do metrd de Fortaleza (Linha Sul) e os seus
entornos, desta forma, compreender o panorama atual de acesso e dos parametros
da acessibilidade espacial para inclusdo dessa populagédo no sistema metroviario de
Fortaleza.

Como objetivos especificos, pretende-se verificar a quantificacdo e localizacéo
onde residem as PcDV para tracar um panorama da situacdo dessas pessoas em
Fortaleza; mapear as estacdes da linha Sul do Metrofor; realizar uma superposicéo
dos mapas das residéncias e das estacles, verificando, num raio de 2,5 km a partir
das estacbes como centralidades, o quanto se inserem ou estdo proximas as
estacles, as residéncias de PcDV mapeadas; avaliar a qualidade do espaco publico
para pessoas com Deficiéncia Visual de acordo com as Normas de Acessibilidade e
assim, obter subsidios para propor melhorias em politicas publicas acerca da
gualidade desse espaco para mobilidade das PcDV.

Os procedimentos metodolégicos adotados neste trabalho podem ser
classificados como multimétodos, uma vez que vai se debrucar sobre duas pesquisas,
uma concluida e outra em andamento e realizar a superposi¢cdo dos tratamentos de
dados para extrair uma nova abordagem que s6 poderia ser feita com a intercessao
das duas pesquisas. Esta nova abordagem se insere na classificagdo de pesquisa

descritiva, tendo como base o recorte espacial da linha Sul do Metré e 0 mapeamento
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de localizacdo das PcDV na cidade de Fortaleza, sendo caracterizada ainda como

estudo de caso.

O trabalho se estrutura em trés etapas: 1. verificar as condi¢cdes de moradia de
pessoas com deficiéncia visual em Fortaleza, levantamento de dados nas instituicées
pertinentes, que se relacionam com o recorte social da pesquisa - PcDV e
superposicao de mapas de renda por bairros; 2. Reconhecimento da area da Linha
Sul do Metr6 de Fortaleza (MetroFor) e Analise das estacdes e entornos; 3.
Superposicdo dos mapas de residéncias e nivel de renda por bairros com a linha e
estacBes do metrd, construindo circulos de raio de 2,5 km tendo como centralidade as
estacdes do metrd para enfim, verificar quais as condi¢cdes de proximidade das
residéncias das PcDV das estacdes e assim comparar como estao esses entornos em
termos de mobilidade ativa para insercdo das PcDV na rede de transporte metroviario.

O estudo de caso, teve como ferramenta a observagéo nao-participante, tendo
0s pesquisadores registrado anotacdes em didrio de campo e registro fotografico,
além da ferramenta do uso de software para a analise da superposi¢do descrita na

etapa 3 dos procedimentos metodolégicos. Conforme Gadoy (1995), o estudo de caso

tem se tornado a estratégia preferida quando os pesquisadores procuram

responder “como” e “por qué” certos fendmenos ocorrem, quando ha pouca
possibilidade de controle sobre os eventos estudados e quando o foco de
interesse é sobre fendbmenos atuais, que s6 poderdo ser analisados dentro
de algum contexto da vida real (Godoy, 1995, p. 25).

O crescimento constante do nimero de pessoas com deficiéncia é um fator que
tem se tornando uma das maiores preocupa¢fes mundiais nos ultimos anos. Uma a
cada sete pessoas no mundo possuem algum tipo de deficiéncia, representando cerca
de 1 bilhdo de pessoas, um total de 15% da populacdo mundial (ONU, 2011).

No Brasil, segundo dados do IBGE (2010), mais de 45,6 milhdes de pessoas,
cerca de 23,92% da populacéo brasileira possui pelo menos uma das seguintes
deficiéncias investigadas: visual, auditiva, motora, mental ou intelectual. A Regido
Nordeste apresenta 26,63% de prevaléncia de pessoas com pelo menos uma dessas
deficiéncias. Para o Ceara esse numero configura 2 milhdes de pessoas, com cerca
de 27,69% apresentando algum tipo de deficiéncia leve ou severa. Os numeros do

altimo censo IBGE 2010 mostraram que no Estado 4,43% implicam deficiéncia visual
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severa, 1,37% deficiéncia auditiva severa, 2,65% deficiéncia motora severa e 1,48%

~ Consciéncia de Classe e Lutas
ociais na Superagao da Barbarie

deficiéncia mental/intelectual severa. Para Fortaleza, essa populacéo foi estimada em
646.493, 0 que corresponde a 26,36% dos habitantes.

O elevado numero de pessoas com deficiéncia na capital cearense tem
provocado grandes desafios aos planejadores urbanos e gestores publicos, uma vez
que 0s numeros apresentados demandam urgéncia na implementacdo de acdes
voltadas & melhoria da acessibilidade e de politicas de desenvolvimento urbano que
melhorem e facilitem o dia a dia desse grupo importante da sociedade.

Em Fortaleza, a falta de estrutura adequada ou a auséncia de acessibilidade
em espacos publicos e equipamentos publicos ou privados de uso coletivo € um dos
maiores desafios encontrados pelos deficientes que circulam pela cidade,
principalmente, para pessoas com alguma deficiéncia motora ou visual. Ndo obstante,
0S equipamentos de transporte, em especial os terminais de 6nibus da cidade, seus
entornos e acessos, lideram o numero de reclamacBes de usudrios, bem como
denuncias feitas ao Ministério Publico.

Em 2019, o Ministério Publico do Estado do Ceara (MPCE) sancionou com
multa no valor de R$ 852.144,00 a Empresa de Transporte Urbano de Fortaleza S.A
(ETUFOR), apés irregularidades constatadas em fiscalizagbes realizadas nos
terminais de Onibus abertos, localizados na Praca Coracdo de Jesus e Praca da
Estacao, no bairro Centro, em Fortaleza. Segundo o MPCE (2019), foi verificado nos
terminais aspectos como a inexisténcia de banheiros e condicbes sanitarias
adequadas para todas as pessoas, tal como a falta de acessibilidade adequada e a
garantia da prioridade e seguranca dos idosos e das pessoas com deficiéncia,
demonstrando negligéncia com usuarios hipervulneraveis.

Nesse sentido, é justificada a importancia de uma analise pormenorizada das
condi¢cOes de acessibilidade espacial de pessoas com deficiéncia em equipamentos
de transportes, bem como em seus entornos e acessos, observando-se a harmonia
dos equipamentos com o que dispde o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia e a sua
conformidade de acessibilidade com legislagbes municipais e normas vigentes

relacionadas ao tema.
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2. MAPEAMENTO DE PESSOAS COM DEFICIENCIA X DISTRIBUICAO DE RENDA
EM FORTALEZA

jéncia de Classe e Lutas
ociais na Superacio da Barbarie

Freitas, Gomes e Borges (2013) defendem que o acesso a informacédo —
mesmo que nao seja suficiente para solucionar problemas relacionados a excluséao
socioespacial — apresenta-se como um instrumento fundamental para entender e
analisar o comportamento social no que tange o combate a politicas urbanas

excludentes.

[...] tendo em vista a maior parte das decisdes tomadas pelo planejamento e
gestdo urbana possui um componente espacial importante, o mapeamento
das informag0@es torna-se fundamental, pois, permite uma maior cogni¢ao por
parte do gestor urbano (FREITAS GOMES; BORGES, 2013, p. 36).

Para que a populacéo seja capaz de entender, argumentar e pressionar, a
informacé&o deve ser de facil compreensao e interpretacdo. Para isso, SAo necessarias
ferramentas “para integrar as légicas dos atores, avaliar suas propostas, julgar sua
adequacao em relacdo aos objetivos e sua eficiéncia para a coletividade, identificando
e avaliando seus possiveis efeitos” (ASCHER, 2010, p.87), a fim de ampliar as
possibilidades através de bancos de dados, indicadores urbanos, modelos de
simulacao e visualizacao espacial.

Existem tecnologias para confeccionar mapas por meio de informacbes e
dados digitais. Ha, também, a possibilidade de sobrepor essas informacdes — mapas
— e gerar andlises mais profundas a partir do cruzamento de dados e sobreposicao de
mapas. Essa técnica € chamada de Geoprocessamento, que é feito por meio de
Sistemas de Informacéo Geografica (SIG).

Um SIG é um sistema computacional capaz de arranjar, armazenar, manipular
e exibir informagéo referenciada geograficamente” (KARIMI; AKINCI, 2010), e mais
ainda, de produzir informacédo com a sobreposi¢cao dos dados espacializados. Uma
das fungbes mais uteis do SIG € a capacidade de gerar novas informacbes e
conhecimentos adicionais através da visualizacdo dessa sobreposicdo de dados
(COSTALIMA, 2017) o que permite “[...] expor tendéncias e relagdes que nem sempre
séo percebidas numa analise inicial” (PEREIRA; SILVA, 2001, p. 111).
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Para Costa Lima (2017), um dos maiores obstaculos a implementacdo de

ferramentas que possibilitem a visualizagéo de informacdes ainda é a falta de dados,
mais especificamente, dados digitais. Apesar da grande quantidade de informacdes
gue recebemos diariamente, ainda vivemos em um contexto de grande desinformacéao
urbanistica (FREITAS; GOMES; BORGES, 2013).

Segundo a OMS (2011), existem no mundo 1 bilhdo de pessoas com algum
tipo de deficiéncia — isso significa uma em cada sete pessoas no mundo. A escassez
de informacdes e estatisticas sobre as PcD contribui para a invisibilidade dessas
pessoas. Isso representa um obstaculo para planejar e implementar politicas de
desenvolvimento a fim de melhorar a vida desse grupo. Percebe-se que essas
pessoas sdo duplamente excluidas, por serem barradas dos espacos fisicos e por
conta dessa invisibilidade atribuida pela falta de informacao. Entéo, se ndo ha dados,
significa que essas pessoas nao existem? (MORANO, 2018).

Diante desse problema surgiu a necessidade de captar dados relativos as
PcDV a fim gerar informagdes relevantes sobre esse grupo; entender como essas
pessoas estdo inseridas na cidade; fomentar analises e discussdes acerca das
informac@es captadas; produzir conhecimento sistematizado através dessas analises
e, permitir, a partir do uso do Geoprocessamento, que a informacao seja traduzida em
mapas para melhor compreenséo das dinamicas relacionadas a esse grupo.

A captacéo de dados sobre as PcDV em Fortaleza foi realizada em instituicées
gue possuem relacdo com esta parcela da populacédo e alguns érgaos da Prefeitura.
Posteriormente, esses dados foram trabalhados e espacializados por meio de um
software livre de geoprocessamento (QGis), que permitiu uma melhor visualizacao,
analise e entendimento da situacéo dessas pessoas na cidade. Essa forma de analise
é fundamental para gerar novos dados e aprofundar as discussdes relacionadas a
acdo do Estado em relacdo as PcD, mais especificamente, as PcDV (MORANO,
2018).

Conforme dados do IBGE (2010, Fortaleza, possui 27,15% das pessoas com
deficiéncia visual presentes no Estado do Ceara agrupando mais de um quarto dessa

populacdo em apenas um municipio, dentre 184 municipios presentes no Ceara.
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As informacdes coletadas das instituicdes foram: nome (informacao em sigilo);
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endereco (rua, numero e bairro); idade; género; tipo de cegueira; renda familiar e
modo de deslocamento. Como resultados da coleta apresentamos o seguinte quadro.

Quadro 1 - Dados obtidos sobre PcDV em Fortaleza.

Fonte NUumero de PcDV
Associacao dos Cegos do Ceara (ACEC) 96 PcDV

Instituto dos Cegos Hélio Goes (ICHG) 182 PcDV

Empresa de Transporte de Onibus de Fortaleza (ETUFOR) 1.483 PcDV

Secretaria Municipal de trabalho, desenvolvimento social e combate a | Cadastro Unico de 5.629
fome (SETRA). PcDV

Total - Universo da Pesquisa 7.390 PcDV

Fonte: As autoras, conforme dados coletados.

A proposta inicial foi indicar onde essas pessoas moram, sinalizando seus
enderecos exatos para permitir a visualizacdo da situacdo espacial na cidade. Para
isso, foi necessario utilizar o software de Sistema de Informacdo Geografica (SIG)
utilizado foi o QuantumGlIS (QGIS) juntamente com um plug-in21 MMQGIS que tem o
objetivo de geocodificar os enderecos das tabelas através da ferramenta Geocode
CSV with Google/OpenStreetMap com base nas informacdes de endereco, cidade,
estado e pais.

Um primeiro mapa foi elaborado e apresenta o lugar exato das moradias das
PcDV. Conter essa informacéo € importante para saber quais as condi¢cdes em que
essas pessoas estao vivendo. Este mapa foi sobreposto ao mapa de renda por bairro,
assim, apresentamos o mapa 1 que foi produzido para entender de que maneira a
renda pode influenciar sobre a localizacéo da habitacdo dessas pessoas na cidade.
Para isso, sobrepss-se a informacéo de Localizacdo das PcDV em Fortaleza — ao
mapeamento dos bairros e suas rendas médias de acordo com a fonte de dados

disponibilizada pelo Censo 2010. (Ver Mapa 1).
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Mapa 1 - Localizacdo das PcDV em bairros com suas rendas medias.

Fonte: Mapa elaborado pela equipe do ArgPET — (OMITIDO PARA AVALIACAO CEGA) (2018) a
partir do cruzamento de dados Morano (2018) com os dados do Censo (2010).

Conforme Morano (2018), a baixa condi¢éo financeira, a falta de educacéo, a
exclusdo do mercado de trabalho e a vulnerabilidade social da PcDV contribuem para
que essas pessoas sejam forcadas em varios aspectos do seu cotidiano, desde a
mobilidade como condi¢des de moradia.

3. O SISTEMA METROVIARIO DE FORTALEZA — LINHA SUL

Em 1997, o Estado do Ceara criou a Companhia Cearense de Transportes
Metropolitanos — METROFOR, empresa de capital misto, como contrapartida ao
convénio assinado entre o Estado e o Governo Federal, para a modernizacado do
sistema de transportes de passageiros sobre trilhos da Regido Metropolitana de
Fortaleza - RMF. Esse sistema estava em operacdo, até entdo, sob a
responsabilidade da Companhia Brasileira de Transportes Metropolitanos — CBTU.

Operando duas linhas ferroviarias que ligavam Fortaleza as cidades vizinhas
de Maracanau ao Sul e Caucaia ao Oeste, num total de 42 km de via, 0o METROFOR
recebeu a missao de planejar, implantar, manter e operar a modernizagdo dos
transportes de passageiros sobre trilhos da RMF e de outros sistemas que viessem a
ser demandados dentro do Estado do Ceara. Para isto, recursos financeiros foram
garantidos pela Unido, tanto para a transformagéo da Linha Sul em Linha Metroviéria,

com sua eletrificagdo, duplicacdo de vias, aquisicdo de novo material rodante e
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construcdo de um moderno centro de manutencdo, como para a melhoria da Linha
Oeste, que passaria a ser operada com Veiculos Leves sobre Trilhos - VLTs a diesel,
sendo contemplada com pequenas melhorias nas estacoes.

Em operacdo comercial desde 2014, a Linha Sul do Metrd de Fortaleza (Ver
Mapa 2), estudo de caso deste artigo, € a maior via de transporte sobre trilhos em
operacdo no Ceara. Por dia util, cerca de 34 mil pessoas transitam em uma das 20
estacbes em operacgdo, distribuidas nos 24,1 quildbmetros, a Linha Sul interligando
Fortaleza aos municipios de Maracanau e Pacatuba, cidades da Regido
Metropolitana. (CEARA, 2020). A Linha Sul é um sistema eletrificado, e opera com
Trens de Unidade Elétrica (TUE), todos equipados com ar-condicionado, painéis
informativos dentro dos vagldes e sistema de sonorizagdo — que informa aos
passageiros, constantemente, 0 nome da estacdo pela qual o trem esta passando.
Esta informacédo é significativa para as PcDV. No total, 134 viagens sao realizadas

diariamente, nos dois sentidos (Pacatuba-Fortaleza e Fortaleza-Pacatuba).

nténio
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s
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Mapa 2 - Sistema Metroviario de Fortaleza, incluindo trajeto e estacdes da Linha Sul.
Fonte: METROFOR.

As quatro estacfes iniciais da linha Sul se situam no centro histérico de
Fortaleza, apresentando a tipologia de estacfes subterraneas - 1. Estacdo Central

PROMOTORES APOID

Sk Fundacé //;i;

2 od undagéo ~ { } —m— i k
< ek 2 , §g_u_sand§ny_e C(,,L)/ (RCNPq FAPEMA  cevcurecoioan MRANHRD

A DS rscas 154 ae S S T — EINOVAGAO | LUl §




16.19

NOV/2021

AMBIENTE
VIRTUAL

lo.rnada W L A~ ’fnismml;ioim NATUREZAE
Internacional
Politicas Pﬁb licas

Chico da Silva; 2. Estacao José de Alencar; 3. Estacdo Sdo Benedito e 4. Estacao
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Benfica. As estacdes 8. Estacédo Juscelino Kubitschek e 9. Estacdo Parangaba, sao
elevadas e as demais sao estacdes de superficie. Com esta variedade, € importante
a verificacdo das condicbes de acessibilidade espacial no entorno e acesso das
estacoes, especialmente das subterraneas e elevadas.

Conforme dados das instituicoes listadas no Quadro 1, Os bairros adjacentes
as estacdes da Linha Sul apresentam a seguinte quantidade de PcDV: Centro; 81
(1,10%); Benfica; 27 (0,36%); Damas; 22 ( 0,30%); Rodolfo Tedfilo; 55 (0,74%); Couto
Fernandes; 25 (0,34%); Bela Vista; 56 (0,76%); Democrito Rocha; 38 (0,51%);
Montese; 83 (1,12%); Parangaba; 62 (0,84%); Vila Pery; 56 (0,75%); Manoel Sétiro;
47 (0,64%); Maraponga; 59 (0,80%); Mondubim; 230 (3,11%); Novo Mondubim; 46
(0,62%); Conjunto Esperanca; 22 (0,30%); Aracapé; 4 (0,05%); Parque Santa Rosa;
98 (1,33%); Parque Presidente Vargas. 16 (0,22%). Os percentuais se referem ao total

do universo de pesquisa com base nos dados das ja citadas instituicdes.

4. A LINHA SUL DO METROFOR X LOCALIZACAO DAS RESIDENCIAS DE PcDV

A terceira etapa dos procedimentos metodoldgicos consta da superposicéo dos
mapas de residéncias e nivel de renda por bairros com a Linha Sul e estacdes do
metrd, construindo circulos de raio de 2,5 km, distancia viavel de mobilidade ativa, ou
seja, que é possivel a pé, tendo como centralidade as esta¢des do metrd para verificar
quais as condi¢des de proximidade das residéncias das PcDV das estacdes e assim
comparar como estao esses entornos em termos de mobilidade ativa para insergcéo
das PcDV na rede de transporte metroviario. Esta situacao esta aqui representada no
Mapa 3.

A partir dos resultados encontrados, verifica-se que, do total universo de PcDV
apresentado no Quadro 1 - 7.390 PcDV, com os circulos centralizados nas estagoes,
1.027 Pessoas com Deficiéncia Visual, total de 13,89% estdo inseridas na
abrangéncia de atendimento das estac¢des da Linha Sul por mobilidade ativa, ou seja,
€ possivel atingir as estacfes a pé. Aparentemente é um percentual baixo, embora

pelo mapeamento a densidade maior de PcDV encontra-se a oeste da Linha Sul, a
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mais de 2,5 km da estacado metroviaria, lembrando que outra linha, a Linha Oeste (Ver
Mapa 2) esta posicionada nesta direcdo e que dé certo, terd uma abrangéncia dessa

densidade aumentando assim o percentual de atendimento via metré.
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Mapa 3 - Localizacdo das PcDV em bairros com suas rendas médias com a
superposicao do Sistema Metroviario de Fortaleza - trajeto e estacdes da Linha Sul.

Fonte: Mapa elaborado pelas autoras a partir de mapa elaborado pela equipe do ArqPET —
(OMITIDO PARA AVALIACAO CEGA) (2018).

Quanto a analise do entorno das estagBes relativa as condi¢cdes de
acessibilidade, em andlise da acessibilidade realizada no entorno e acesso da
Estacdo José de Alencar no bairro Centro, estacdo que possui 0 maior fluxo de
passageiros da Linha Sul, pode-se perceber que ainda é bastante deficitario a
acessibilidade nos passeios, e que aqueles que ainda possuem alguns elementos
adequados, como piso tatil de alerta e direcional, por exemplo, em sua maioria foram

implantados de modo inadequado, em desconformidade com a NBR 16537/20016. No
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entanto, a maior problematica encontrada no entorno e no acesso a Estacdo José de

Alencar é a grande concentracéo de vendedores ambulantes existentes no local de
forma irregular, onde 0s mesmos obstruem passeios e rampas de acesso com suas
mercadorias, dificultando o direito de ir e vir de todos que circulam no local,
especialmente, Pessoas com Deficiéncia Visual. Nessa perspectiva, a falta de
fiscalizacdo com enfoque nas barreiras temporarias e atitudinais ocasionadas por
essa problemaética, tem tornado o acesso a estacdo muitas vezes inviavel e perigoso

para Pessoas com Deficiéncia Visual.
5. CONCLUSAO

O presente trabalho teve como objetivo analisar as condi¢cdes de acesso e
acessibilidade espacial de Pessoas com Deficiéncia Visual (PcDV) as estacdes do
metrd de Fortaleza (Linha Sul) e os seus entornos, desta forma, com os resultados
encontrados, compreender o panorama atual de acesso e dos parametros da
acessibilidade espacial para inclusdo dessa populacdo no sistema metroviario de
Fortaleza.

Vimos, portanto, que a localizagdo da Linha Sul e suas esta¢cdes abrangem boa
parte da proximidade com a localizacdo das residéncias de pessoas com deficiéncia
visual, proporcionando a condicdo de deslocamento por meio de transporte publico de
alta qualidade, vimos também que é a oeste da Linha Sul que a maior densidade de
PcDV se localizam, cuja distancia para as estagdes ultrapassa os 2,5 km de
viabilidade de mobilidade ativa, no caso, a pé. O que ainda temos que verificar € como

as politicas publicas podem resolver tais situacoes.
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